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Mit diesem selbst entwickelten Elektrofahrzeug will HAIDLMAIR einen entscheidenden Bei-
trag zum Umweltschutz In der Region Oberdsterreich leisten.

Fotos: HAIDLMAIR

Umweltschutz auf
der Uberholspur

Mit seinem Firmensitz
in Oberdsterreich ist
HAIDLMAIR in einer
der schonsten Natur-
landschaften Europas
gelegen. Dies soll nach
Ansicht von Firmenchef
Josef Haldimair auch so
bleiben.

Der hohen Verantwortung
fiir Fauna und Flora im
Kremstal ist sich das Unter-
nehmen aus Tradition he
raus stets bewusst.

Daher setzt HAIDLMAIR
nicht nur in der Produk-
tion auf besonders um-
weltschonende Lésungen,
sondern ist mit seinen Be-
miithungen in Sachen na-
turvertréigliche Vorgehens-
weise immer einen Schritt
voraus.

Piinktlich zum 30-jahri-
gen Bestehen prisentiert
HAIDLMATIR ein komplett
selbst entwickeltes Elektro-

fahrzeug. Der E-Roadster
ist nicht etwa eine Spiele-
rei, sondern handfester Be-
standteil der Zukunftspli-
ne des Unternehmens.

Visionen mit Zukunft

Josef Haidlmair sagt als
geschiiftsfiithrender Gesell-
schafter: ,Unsere Vision ist
ein mit Photovoltaikanlage
versehener Carport mit La-
destation fiir jeden Mitar-
beiter des Unternehmens."

Der E-Roadster soll in Se-
rie gehen und in naher Zu-
kunft den Angestellten von
HAIDLMAIR zur Verfligung
stehen. So soll das Perso-

- —

Sportlich und doch umweltbewusst: der neu entwickelte

nal auf dem Weg zur Arbeit
nach Nussbach einen ent-
scheidenden Beitrag zum
Umweltschutz leisten.
Diese und andere Ent-
wicklungen sind nur durch
die volle Ausschdpfung der
Ressourcen aus regiona-
len Netzwerken moglich.
Gemeinsam mit anderen
Innovationstrigern will
HAIDLMAIR grofe Dinge
auf die Beine stellen.
,Oberdsterreich
will bis ins Jahr 2050
energieautark sein, Wir
wollen hierzu einen ent-
scheidenden Beitrag leis-
ten”, so Josef Haidlmair.

E-Roadster der Firma HAIDLMAIR.

Spritzgiefien mif
Bio-Werkstoffen

Unter anderem im Rah-
men von geforderten
EU-Projekten hat sich
HAIDLMAIR auch der
Entwicklung von Werk-
zeugen zum Spritzguss
mit Bio-Werkstoffen
verschrieben.

Hierfiir wird systema-
tisch Grundlagenfor-
schung betrieben, um

| | auch in diesem Bereich

Spitzenleistung und
Langzeiteffizienz zu ge-
wiihrleisten. Formteile

aus Bio-Werkstoffe)
PLA (Polymilchsi
PHB (Polyhydroxyl
rate), Arboform (P
gnin) oder Compo
mit hohem Ante;j
Biofiillstoffen erfo:
spezielle verfahi
technische Bedin
gen und werkstof
zifisch abgestin
SpritzgieBwerkze
HAIDLMAIR bietet
fiir wegweisende Lt
gen an.

HAIDLMAIR hat einen Wissensvorsprung bel der

zeugspezifikation fiir Bio-Werkstoffe.
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Die Zukunft steht unter Strom

Auch wenn der Verbrennungsmotor
zweifelsohne noch viele Jahre die erste
Geige am Automobilmarkt spielen
wird, bringen sich immer mehr Herstel-
ler fiir den Durchbruch des Elektro-
autos in Stellung. Mit speziellen Forde-
rungen und einem dichten Tankstellen-
netz will das Land OO den heimischen
Boden dafiir bereiten.

Geht es nach dem japanischen Autobauer
Mitsubishi, der vor wenigen Monaten das
weltweit erste GroBserien-Elektrofahrzeug
namens ,,i MIEV" prisentiert hat, soll im Jahr
2020 bereits jedes fiinfte am gesamten Globus
produzierte Auto strombetrieben sein. Nicht
ganz so optimistisch ist Konkurrent Nissan:
Einer von zehn Neuwagen werde 2020 welt-
weit ein Elektroauto sein, prognostizierte Re-
nault-Nissan-Chef Carlos Ghosn Anfang Au-
gust, als der Prototyp des ,lLeaf" vorgestellt
wurde. Der soll ab der zweiten Jahreshilfte
2010 zunichst in den USA und Japan verkauft

werden.  Mitsubishis

o« MEV* ist am

Heimmarkt  bereits J

im Handel, Ende Ge””ge
nichsten Jahres soll Reichweite

er auch nach Europa

kommen. Die Japaner und hoher
haben ganz klar die AHSChGﬁUﬂgS-

am

Fiihrungsrolle
Elektroauto-Sektor
inne, wenngleich auch

preis bremsen

immer mehr europiische Hersteller die Zei-
chen der Zeit erkennen und eigene Konzepte
prasentieren. Die Nissan-Konzernschwester
Renault testet gerade den Kangoo Be Bop
ZE. (steht fiir Zero Emission), Opel will 2011
seinen ,Ampera”“ vom Stapel lassen. Noch
nicht ganz so weit ist VW: Erst 2013 soll es
erste E-Fahrzeuge auf Basis der Studie ,Up"
geben, teilten die Wolfsburger kiirzlich mit.

Am ,i MiEV" wird indes deutlich, wo derzeit
noch die groBten Hiirden fiir einen Erfolgslauf
der E-Mobile liegen: Der Wagen kostet umge-
rechnet rund 35.000 Euro, etwa dreimal so-
viel wie ein vergleichbarer Benziner. Auch
wenn Mitsubishi verspricht, dass der Preis bis
2012 auf rund 15.000 Euro sinken wird, bleibt
immer noch das Problem der geringen Reich-
weiten und langen Ladezeiten der Elektro-
autos, 160 Kilometer, viel mehr ist bei den

Der Mitsubishi ,,i MiEV* ist
das weltweit erste in Grof-
serie gefertigte Elektroauto.
Er bietet Platz fiir vier Perso-
nen, 216 Liter Gepdck und
kommt auf eine Hochstge-
% schwindigkeit von 130 km/h.
Die Reichweite betrdgt 160
_ Kilometer. In Japan ist der
" Wagen bereits zu kaufen,
Ende 2010 kommt er auch
nach Europa.
Fotos: Werk

derzeitigen Modellen nicht drin, dann muss
der Wagen meist acht Stunden an den Strom-
zapfhahn. An der L&-
sung dieses Problems
wird allerorten fieber-

BI'S 2015 SO" haft gearbeitet. Neue
éS in jeder Akkukonzepte  sind

i ) gefragt, doch die kos-
06. Gemeinde = ten viel Geld. Erst
wenn man dieses

eine Strom-
tankstelle
geben

Problem im Griff hat,
ist an eine Produktion
in groBem Stil zu den-
ken — vorausgesetzt,
es gibt bis dahin auch
geniigend Stromtankstellen.

Mit einer Férderoffensive will das Land OO
den heimischen Boden fiir den Durchbruch
der Elektroautos bereiten und eine fiihrende
Region in diesem Bereich werden. Dazu wird
der Ankauf eines strombetriebenen Autos mit
1200 Euro gefordert. Ab 2010 gibt es auch fiir
Stromtankstellen einen Zuschuss vom Land,
bis 2015 soll es so in jeder 06. Gemeinde eine
E-Tankstelle geben. In ganz Osterreich rech-
nen Experten bis 2020 mit rund [00.000
Elektrofahrzeugen. Jurgen Leppen

Das kénnten die Autos der Zukunft sein (von
links oben im Uhrzeigersinn): Renault Kangoo
Be Bop ZE., VW Up, Nissan Leaf, Opel Ampera



BERANCHEN

UNTERSUCHUNG
»Grine*
Autoreparatur

In der Kfz-Reparatur ist
Umdenken angesagt:
Erneuern ist nicht immer der
bessere Weg, denn Reparie-
ren kann in vielen Fallen
okologisch und dkonomisch
weit sinnvoller sein. Dies
ermittelte eine aktuelle Studie
des Allianz Zentrums fiir
Technik, eines der fiihrenden
europaischen Institute fiir
Schadenforschung. Allein in
Osterreich konnen pro Jahr
durch sanfte Autoreparatur
rund 87.000 Tonnen CO,
eingespart werden. Moderne
Reparatur-Methoden
gewahrleisten inzwischen volle
Qualitatssicherung, dennoch
werden sie erst bei knapp
mehr als einem Drittel der
Falle angewendet.

E-smart ab 2010.
ELEKTROAUTOS

Ein Markt kommt in Bewegun
Der kalifornische E-Pionier Tesla Motors, bekannt fiirseine

superschnellen E-Roadster, hatte im Juli den ersten Unterneh-
mensgewinn seit seiner Griindung 2003. Freilich ist der Produk-
tionsrekord in diesem Monat mit 109 erzeugten Einheiten sehr
iiberschaubar. Aber das {iber 200 km/h schnelle Gefiihrt kostet auch
100.000 US-Dollar, die im Juni priisentierte neue Tesla-Limousine
kostet die Hilfte. GroBere Stiickzahlen verspricht man sich von der
Zusammenarbeit mit der deutschen Daimler AG, die am Ende des
Jahres 1.000 E-smarts als Testflotte prisentieren will und 2010 den
ersten Mercedes mit E-Antrieb vorstellt. Auch das Elektroauto
made in Austria nimmt Formen an: Die offene Plattform ,,Austrian
Mobile Power" (mit dabei Verbund, Magna, KTM, Siemens usw.)
will bis 2020 rund 100.000 Elektroautos auf die StraRe bringen.

B-KLASSE F-CELL

Emissionsfrei ab 2010

it der neuen B-Klasse

F-CELL bringt Mercedes-
Benz seinen ersten unter Serien-
bedingungen gefertigten Brenn-
stoftzellen-Pkw auf die Strafe.
Das umweltfreundliche Elektro-
auto iiberzeugt mit souveriinen
Fahrleistungen auf dem Niveau

eines 2,0-Liter-
Benziners und
gleichzeitig vol-
ler Alltagstaug-
lichkeit. Dabei
begniigt  sich
der emissions-

freie  Antrieb
schon mit ei-
nem NEFZ-

Verbrauch von
umgerechnet

3,3 Litern Kraftstoff je 100 Kilo-

meter (Diesel-Aquivalent). Die
Produktion startet Ende 2009 mit
einer Kleinserie. Anfang niichsten
Jahres werden die ersten der rund
200 Fahrzeuge an Kunden in
Europa und den USA ausgelie-
fert.

TRANSPORT

Hodlmayr fahrt

mit Biogas

Hodimayr International riistet
nach dem erfolgreichen
Probebetrieb eines Lkw-Zuges
mit Biogas-/Erdgasantrieb nun
weitere 15 Lkw um. Unter-
stiitzt wird der Logistikkonzern
dabei von der 00. Ferngas AG,
dem dsterreichischen Biogas-
Pionier. Der Treibstoff fiir den
Lkw-Probebetrieb kommt unter
anderem aus der ersten
osterreichischen Biogaseinspei-
seanlage in Pucking, die von
der 00. Ferngas AG und
erdgas o0. betrieben wird.

HONDA
Bestnoten fiir
den Insight

Mit 91 von
maximal 100
Punkten ist
der Insight
Hybrid eines
voninsge- %
samt nur finf

Modellen in ganz Osterreich,
das beim OAMTC Eco-Test
mit der Bestnote von fiinf
Sternen ausgezeichnet
wurde. In der Schadstoffbe-
wertung erreichte der Insight
Hybrid herausragende 49
von 50 Punkten. Im Praxis-
test wurde ein Verbrauch von
4,6 Liter erzielt. Der Insight
ist seit April ab 19.990 Euro
erhattlich.

KURZMELDUNGEN: @ PLUS. Erstmals in diesem Krisen-Jahr liegen die Pkw-Neuzulassungen auch kumulativ
iuber dem Vorjahr. Alleine im Juli schossen die Neuzulassungen mit 32.694 Stiick um 44,1 % (iber den Vor-
jahrswert hinaus. ® PORSCHE HOLDING. Um 3,55 Mio. Euro wird das groBte Privatunternehmen Osterreichs
an Volkswagen verkauft; das war Teil des Deals zwischen VW und Porsche, die jetzt ein Konzern sind.
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TEST ELEKTROAUTOS

Mit dem Strom fahren

Fahrberichte, Fragen und Antworten zum Stand der Dinge in Sachen E-Mobilitét.

TEXT: Kurt Zeillinger, MITARBEIT: Alexander Fischer, Glinter Rauecker, Christian Stich

lektroautos sind in aller
E Munde. Gar nicht so wenige

warten sogar mit der Neu-
anschaffung eines Autos zu, um
gleich auf ein elektrisch betrie-
benes umzusteigen.

Retten uns E-Autos vor dem
Klima-Kollaps, dem jihen Ende
der Rohél-Reserven und dem Nie-

ergang der Autoindustrie? Oder
treiben sie uns erst recht in eine
Welt voll neuer Atomkraftwerke?

Fragen iiber Fragen. auto
fouring recherchierte bei Experten
der Autoindustrie und Fachleuten
des OAMTC — und fuhr nahezu
alle Elektroautos, die heute (meist
im Rahmen von Versuchsrei-
hen) iiber eine StraBlenzulassung
verfiigen.

Tesla Roadster

185 kW (252 PS).Von 0 auf 100 in 4
Sekunden, Spitze 200 km/h, Reichwei-
te knapp 350 km. Der kalifornische
Tesla Roadster hat die renommierten
Autohersteller in Sachen E-Autos stark
unter Druck gesetzt. Die aligemeine

E-Hype Warum wird jetzt
so viel iiber Elektroautos
gesprochen?

Wenn man die Schnittmenge aus
Klima-Katastrophe, Finanzkrise
und Auto-Absatzflaute definiert
und ein Wundermittel als Ausweg
sucht, kommt man unweigerlich
auf das Elektroauto. Es verursacht
kein CO, (zumindest im Fahr-
betrieb — das Problem wird an

die Stromerzeuger ausgelagert),
bietet ganz neue Kaufanreize (in
ihrer Dimension vergleichbar mit
der Abldse der Festnetz-Telefone
durch Handys), kurbelt somit die
marode Autoindustrie wieder an
— und hilft der Konjunktur beim

Der néchste Streich: Limousine Tesla
Model § mit Mercedes-Kompanenten. Ab
2011 fir rund 60.000 Euro zu haben.

Reaktion: ,Es geht ja, wenn man nur will!* Natiirlich, es ist ein unglaubliches
Erlebnis, mit dem Tesla zu fahren — vor allem die phdnomenale Beschleunigung
bei gleichzeitiger Lautlosigkeit. Die Lenkung: irrsinnig direkt und schwergéngig.
Als Stromspeicher dienen herkommliche Laptop-Akkus, 6.831 an der Zahl -
nicht gerade eine Ldsung fir die GroBserie. Die optimistische Reichweiten-Anga-
be gilt natirlich nur bei optimalen Bedingungen und sehr sensiblem , Gas“-FuB.
Und dann ist da noch der Preis. Uber 100.000 Euro — fiir diesen Betrag kénnten
auch die groBen Hersteller relativ schnell ein Elektro-Auto auf die Rader stellen.
Ein Verdienst gebiihrt dem Tesla aber auf jeden Fall: Er war die Initialziindung fiir

die moderne, elekirische Mobilitat.
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Anspringen. Zumindest in der
Theorie. ,, Technologische Revolu-
tionen haben so gut wie immer ei-
nen Wachstumsschub ausgeldst™,
sagen die Befiirworter. ,,Was ist
revolutionir an einer Technologie,
die Ferdinand Porsche schon 1899
bei seinem Elektroauto fiir die
Firma Lohner einsetzte?" dtzen
die Kritiker,

Tatsache ist: Am E-Auto wird
geforscht, entwickelt und getestet
wie nie zuvor. Spannende Zeiten
kommen auf uns zu.

Autoindustrie Warum ent-
wickeln alle Hersteller
jetzt Elektroautos?

Weil die Industrie nach neuen
Anreizen flir breite Kéufer-
schichten sucht — die Absatzkrise
beschleunigt dieses Szenario.
Geforscht wird aber in erster Linie
bei Zulieferern wie Continental
(fithrend in automotiven Akku-
Entwicklungen), Bosch oder ZF.
Der Getriebehersteller strukturiert
sich gerade auf die E-Auto-Epo-
che um — um dann iiberleben zu
kénnen: Elektroautos bendtigen
keine Getriebe.

Die Autobauer versuchen, die
vielfiltigen Entwicklungen zu
koordineren, indem sie verstirkt
Allianzen schmieden. Daimler
etwa griindete ein Joint Venture
mit Li-Tec. einem Hersteller fiir
Batterieckomponenten, an dem
sich kurz zuvor der deutsche
Mischkonzern Evonik betei-
ligt hatte — um sich Zugriff auf
Akku-Produktionskapazititen zu
sichern. Und kaufte sich beim
E-Auto-Hersteller Tesla ein.

Mit im Boot sind oft die grofien
Stromkonzerne, die sich im Zeit-
alter der Energiesparlampen neue
Absatzquellen erhoffen.

Strom Hatten wir genug
Saft fiir Elektroautos?

Osterreichs Energiewirtschaft ist
optimistisch: Selbst wenn eine
Million Elektroautos auf unseren
StraBlen unterwegs wiiren, wiirde
der Stromverbrauch in Osterreich
nur um 3 % steigen. Allein mit
dem Donaukraftwerk Freudenau
konnten 500.000 Autos betrieben
werden.

Knackpunkt Warum
haben sich E-Autos noch
nicht durchgesetzt?

,Elektroautos bauen kann jeder,
aber die optimalen Batterien hat
noch niemand®, bringt es Peter
Krams, Projektleiter beim E-Mini,
auf den Punkt.

Es hapert vor allem an der
Reichweite der E-Autos: Selbst
150 km sind heute im Normalfall
nur mit allergréfiten Anstren-
gungen erreichbar.

Derzeitiger Stand der Technik
sind Lithium-lonen-Akkus. Sie
bieten — im Vergleich zu anderen
Technologien — eine relativ grofie
Speicherkapazitit und leiden
nicht unter dem Memory-Effekt.
Elektroautos mit anderen Akkus
miisste man komplett , leerfah-
ren”, um nach der nichsten Aufla-
dung wieder die volle Reichweite
zur Verfiigung zu haben.

Lithium-lonen In Handys
funktionieren die Akkus.
Warum nicht im Auto?

Lithium-lonen-Akkus sind bereits
in Massenproduktion — fiir Han-
dys und Laptops. Auf genau diese
Laptop-Akkus greift etwa Tesla
zuriick. Diese sind jedoch teuer,
und es darf bezweifelt werden, ob
es in der Grofiserie Sinn macht,
tausende kleine Akkus zu kop-
peln, elektronisch zu koordinieren
und in ein Auto zu stopfen. ,,Wenn
sie erst einmal halb so schwer sind

auto touring 9/2009
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